Access Tomahawk, Access Max

DVE CTYRKOLKY

Kli€ k uspéchu neni vidy jen v Sifi nabizeného sortimentu

Ctyikolky se dnes prodédvaji uz skoro
na kazdém narozi. Kdyz jsem jednou sjel
z ddlnice Praha - Plzeni do mésta Zebrak,
ani mé neprekvapilo, Ze na namésti vidim
pied prodejnou vystavene ctyrkolky. Fro-
toZe jsem ale znaCku Access Motor jesté
neznal, prohlédl jsem si je zblizka a pre-
kvapily mé detaily, Které svédcily o tom,
ze se vyrohce nesnaZi usetrit, ale 7ze se
snaZi na trh prorazit kvalitou., Napriklad
zadni kyvné rameno, svarené z hliniko-
vvch odlitkt a profill, na levnych stro-
jich nepotkate.

Po cem je na svété hlad, to vyribi mno-
ho firem. Neni tedy divu, Ze se u nas obje-
viuji €tvTkolky stile novyceh vyrobeu, kieri
se predhangji nejen v cenové nabidce, ale
nyni i v kvalité. Cesta k dspéchu ui déiv-
no nevede pres laci a oSizenou Kvalitu,
Sanci maji jen vvkonné, spolehlivé stro-
je, peclivé vyrobené z kvalitnich mate-
rialt, s modernim designem a s Cistym
Zzpracovanim. Dobré parametry a spoleh-
livost jim pak délaji nejlepsi rekKlamu.

Zastoupeni taiwanské znacky Access
Motor pro Ceskou a Slovenskou repub-
liku nejde cestou wvelkée rozmanitosti
modelové Fady, nabizi zatim dva zakladni
modely - pracovni Access Max a sportov-
ni Access Tomahawk, K tomu ale veskere
prislusenstvi. Pro pracovnl Access Max

to jsou hlinikové disky, navijak, predni
ram, radlice na odklizeni snéhu, spor-
tovni CDI (elektronika Fizeni zapalovi-
ni), objemné plastové kufry na previazeni
nidkladu a tazné zafizeni, schvalené pro
pripojeni vleku o viaze 170 Kilogramu.
Pro sportovni Access Tomahawk jsou
pripraveny hlinikové naslapy, hlinikove
disky, sportovni vyfuk, sportovni thumi-
¢e pérovani a sportovni CDI. Ceny pri-
slusenstvi jsou velmi zajimave, stejné
jako ceny nahradnich dila. Jen pro ilu-
straci ceny toho, co zadatecnik na Ctyr-
kolce snadno poSkoedi: predni rameno
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1900,- Korun, kompletni prednn plast
Tomahawk 3300,- korun, kompletni
piedni plast Max 3700,- korun!

A co je velmi chvalyhodné a u nas
v nékterych jinych pripadech bohuzel
neobvyklé, Ze v zastoupeni Access Motor
se snazi mit stiale viechny dily na skla-
dé. Zatim se pry nestalo, Ze by se na néco
muselo ¢ekat. To je spriavna a seriozni
obchodni politika - proddvat jen to, co
jsem schopen také rychle opravit. Pritom
levné a dostupné dily, to je urcité deviza,
Kterda miZe pozitivné ovlivnit Kupce pri
rozhodovani, jakou znacku zvolit.

Asi se tedy neni ¢emu divit, Ze se
letos od ledna do konce kvétna prodalo
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uz 280 ctvrkolek Access Motor, ciyrko
lek od vyrobee, o kterém kdekdo jesté
viubec neslvsel.

Pohonne jednotky, to jsou leta vyzkou
Sené a na Taiwanu v neuvéritelnych seri-
ich vyrabéne agregdty s jednovalcovym
ctyrdobym Kapalinou chlazenym moto
rem, se samodinnou odstredivou spojkou
a s variatorovou pirevodovou automati
Kou. Jsou montovany do ctyrkolek vice
vyrobot a pokud vim, nejsou s nimi pro
blemy. Access Motor do svého sportovni
ho Sasi uz montuje nejen dvéstépadesat-
Ku, ale také tfistovku,

Podvozky Ctyrkolek Access Motor jsou
robustni, konstrukéné zodpovédné zpra
covane a pro pouziti kvalitnich materialu
i lehke. Prestoze jsou ctyTkolky nabizeny
za velmi prijatelneé ceny, jsou podvozky
vvrobeny tak, aby jejich Zivotnost byla
co nejvyasi. Proto jsou napriklad Kyvni

ramena naprav ulozena v jehlovych lozis
cich. Na néktervch cepech ale nejsou
reseny body pro tlakove mazanmi, coz je
vhodné napravit. Jinak muaze mit nedo
statek maziva po projizdéni brodo nebo
v silné prasneéem prostredi za nasledek
jejich rychlejsi opotrebeni.
Max, pracovnl verze, patri
rozmérove i vahoveé mezi velke Ctyrkol
Ky. 243 Kilogramu tézky stroj ale proje
de vsude. Pro hluboke brody ma 1 vyso
ko vyvedne sani a odvétrani variatoru,
Pro pracovni nasazeni pri nizke rych-
losti (napriklad odklizeni snéhu radlici),
ale take pri strmvch vyjezdech, lze pred
volit pomalejsi prevod, a tim Setfit theci
oblozeni odstredive spojky. V predvolbe
prevodu samozrejme neschazi zpatecka,
a to ani u sportovniho provedeni,
Sportovni Access Tomahawk ma shod-
nou svetlou vyvsku, 230 milimetru, sedlo
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je ale jen BOO milimetru nad zemi, Neza
vislé zavéseni kol predni napravy na paru
ramen je shodne, zadni naprava neni
zaveésena na ocelovem svarenci, ale jeji
rameno je tvofeno robustnim hlinikovym
odlitkem a profilem, ve kterém je reseno
napinani retézu pohonu podobné, jako
u sportovnich ctyrkolek Suzuki.

Brzdv maji obé provedeni kotoucove,
hydraulickeé, Pro sportovni Tomahawk
jsou pro vvhradni off - road pouziti alter-
nativné dodaviany i plasty bez blikacdu.

Fri  domlouvini
mne napadlo, ze by bvlo zajimave pro
mluvit si 5 nékolika majiteli téchto stro-
ju: jak se jim osvéddCujl, jake jsou dlouho-
dobéjsi zkusenosti? Majitel firmy prohla

terminu  lestovani

sil, Ze to neni Zadny problém a domluvil
spolecnou vyjizdku, Kterée se zucastnilo
pét ctyrkolek - tri sportovmi a dvé pra
covni. VSichni projevovali spokojenost
s parametry i kvalitou Civikolek. Vyjizd-
ka kondcila na upati byvale skladky, kde
se dalo dobife vyzkousSet chovini Ctyrko-
lek Access v lerénu,

Zaradili jsme si tam az do uplneho
vyCerpani a stroje fungovaly bezvadné,
Prestoze motory byly pouhé dvéstépa
desatky a jen jedna tristovka, nebyl pro
hlém ani se strmymi vyjezdy, Kleré hylo
mazne zdolat pésky jen za pomoci rukou.
I pracovni trakturek Max projel vsechno
co sportovnl Tomahawky, vyzadoval jen
trochu uvazlivejsi zachazeni.

V terénu s nami nelital jen majitel
nalesténe pracovni ctyrkolky
Max, ktery se vyvjizdky také zacastinil.
Ma ji obutou na silnicnich pneumati
kach, pouziva ji jako normalni doprav
ni prostredek a je s ni velmi spokojen.
Ma proveden zasah do pohonne jed
notky, takze se s maximalni rychlosti
dostal uz tésne nad 100 Kilometru za
hodinu, 5 namontovanou radlict odkl
zel i v zime snih a velmi si vSestrannost
Maxe pochvaluje. »
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My jsme si zas pochvalovali sportovni
verze Access Tomahawk a snaZzili jsme se
prijit na kKloub tomu, o kolik je proti pey-
né zadni ndapravé lepsi novid délend, se
sloZzitymi rameny, torznim stabilizatorem
a s poloosami s homokinetickymi Klouby.
Byla namontovdna na prototypovém stro

i, Ktery jsme také méli k dispozici. Kon-

cem letosniho léta by méla prijit tato ver-
ze do prodeje. Jak se dalo oCekavat, pri
pomalejsich vyjezdech se u nezavislého
zaveéseni kol zlepsila trakce, ale objektiv-
ni srovnani by bylo moZne jen pri obuti
na totoznych a novych, nebo zcela stejné
pjetveh pneamatikach.

Pri rvchlé jizdé teréenem se obé verze
chovaly velmi dobie. Pevné a lehke Kon-
strukce podvozki s nizko poloZenym tézis:
tém a progresivnl pruziny s dobrymi tlumi-
Ci se postaraly o jistotu a komfort pri jizdé.

Tomahawkum bych wvyikl snad jen
oviadini brzd. Zdaraznuji ovladani, niko-
li acinnost, Pro zjednoduieni obsluhy
neni na prave ruce obvykla packa predni
brzdy, jen plyn. Na levé ruce je samostat-
na zadni brzda jako na skatrech. Ovla
dani brzd obou naprav je sdruZeno do

» Tahle konstrukce zadni napravy je nejak
znama! Ze by tu byla okopirovand cels osvéd
gena kyvna vidiice sportovnich clyrkolek od

jednoho z velkych japonskych vyrobeu?

p Delena zadni ndprava byla pouze na zku-
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pedalu pro pravou nohu, Kdyz na Access
Tomahawk presednete z motorky, tak
chvili trvi, nez se naucite, ze se vsechno
hrzdi jen nohou. Po chvili jezdéni jsme si
ale zvykli i na tento svstém brzd, Ktery
je jisté prijemny pro toho, kdo na ciyr
kolku prestoupi ne z motorky, ale z au
ta. Kazdopadné je tento zpusob jednim
2 Teseni, jak maximalné zjednoduSit
ovladani brzd.

Variator pro plynulou zmeénu prevodu
a automaticka odstiediva spojka umoinily
maximailni zjednoduSeni oviladani - plvn
na prave ruce a viechny brzdy oviadané
jedinou pakou nozni brzdy na pravé stra
né, nic vic nepotiebujete. Pokud ale jedete
na pracovni ctyrkolce Access Max, tak je
rozdil v tom, Ze pro zménu schazi packa
na leve strané riditek, zato je namontova-
na vpravo a ovlada predni brzdu. Na takto
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vyvhavene Ctyrkolce se rvchleji zabydli ten,
kdo je zvykly jezdit na motorce,

Obé verze Clyikolek Access Motor jsou
schvdleny pro provoz na verejnych komu
nikacich. =

Honza Cejchan, foto: jan Cejchan ml.
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14,7 kW pii 8200 ot/min
_ L kn! ,afh
211 kg

O
chlazeni
vkon

max. rychiost

hmotnost

250 cm’, Tv, SOHC
 kapalinou

12,9 kW pii 8200 ot/min
e 1)
243 kg




	motoxpress_test_01
	motoxpress_test_02
	motoxpress_test_03

