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Text: P Vangék, R. Simer, foto: Piféma

portovni étyfkolky se daji zhruba

rozdélit na dva druhy. Prvni skupinu
tvofi japonske, evropske a americke qua-
dy se silnym motorem, vynikajicim pod-
vozkem a manualni pfevodovkou — ale ta-
ké s cenou, nad kterou se téméf kazdy
minimalné zamysli. Do druhe kategorie
patfi o poznani levn&jsi stroje pochazejici
z Ciny nebo Tchaj-wanu. Tato technika je
sice slabsi, ale nizsi cenou a casto i pre-
kvapuijici technickou Grovni vyrobce toto
manko nahrazuje. Zde je tfeba zminit
fakt, Zze kvalita pfichazejicl z Tchaj-wanu
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se znacné odlisuje od nechvalné zna-
mych stroji, které chrii komunisticka Ci-
na. Tento rozdil je viditelny také na cene,
stfed cenoveho pole naznacuje take kva-
litu pouzitych materialt a technologic-
kych postupd.

Levné@jsi sportovei také mivajl vétsi-
nou kvali homelogaci dvacetikonove mo-
tory s objemem do 300 em?®, manualni
prevodovku zde zastupuje variator. Krome
toho, Ze nakupem tchajvance uetfite ne-
malé penize, tasto Setfite | sve zdravi,
protoZe pokud jiz nemate s quademn néja-
ké zkuSenosti, je lepsi pofidit si nezalud-
nou dvéstépadesatku nezZ ostry sporfak
5 padesati kofmi...

Jestlize se u nas firma Acces teprve
zabydluje, v Evropé na strojich teto znac-
ky fadi nejeden pilot a napfiklad ve Spa-
nelsku se na accesech uéi zavodit juniof
v ramci znackového poharu. PrA konstruk-
ci podvozku se nechali Tchajwanci inspi-
rovat ostrou japonskou technikou, kterou
tasteéné pfipomina design i vnéjsi roz-
méry. Dalo by se fict, Ze v pfipadé Toma-
hawku jde o maly motor v rozmérové do-
spélém ramu. Ctvrtlitrovy jednovélec je
podobny tém, ktery pouzivaji ostatni tcha-
fwanci, a nejedna s& o motor, ktery by mél
svym vykonem Sanci pilota neéekané pfe-
kvapit. Agregat tedy pevnou zadni hiidel
nepretrhne, ale ram z ocelovych trubek,

1/2008



- Nla Tchaj-wanu se dnes produkuje cela skala kvalitnich
produkti od skiatra az po ctyrkolky. Tyto stroje
nabizeji slu§nou technickou droven a kvalitni
zpracovani a v neposledni radé také priznivou cenu.
Jednim z téchto predstaviteli je znacka Acces.
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predni dvojita ramena a pérovani maji na
zabavu vyloZené talent. Pfedni pruzici
jednotky si vedou vyborné, zadni jednotky
napojene na dvojita A ramena nejsou
o nic horsi. Za mirmy pfiplatek |ze poridit
vykonngjsi komponenty podvozku. V za-
kladnim provedeni je Tomahawk vybaven
nékolika péknymi detaily: napfiklad letec-
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kym uzavérem nadrze nebo motokrosovy-
mi pneumatikami Maxxis Razr. Kotoudove
brzdy jsou srovnatelné s konkurenci, seéri-
ovy celek tvori povedenou kombinaci sviz-
neho stroje pro nezaludné wylety.

Vedle dvestepadesatky ma Acces
v Zzasobé také tristovku, ktera se nyni ob-
jevuje | ve varianté s nezavislym zadnim

Nezavislé zadni zavéseni [vlevo)

u sportovnich dvéstépadesatek
nikdo jiny nenabizi.

odpruzenim pod oznacenim Tomahawk 4.
MNezavisle zaveéseni je v teto kategorii po-
uzito vubec poprve, a prestoze se vykon
tfikila drzi pod homologaénimi patnacti ki-
lowatty, kubiky navic jsou proti &tvrtlitru
skutecné znat.

MoZna si feknete, e padesat kubikd
navic neni az tak moc, ale zatah je diky




vyssimu tocivemu momentu citelne lep-
si. Maximalni vykon se pohybuje na hra-

nici dvaceti koni, které dokaze bezny

hobik beze strachu naplno vyuzit, pod-

vozek ma Sanci ukazat svou formu i pri

vyE&i rychlosti. Stavba Tomahawku je Si-

rokd a prostorna tak, Ze si pripadate .
skoro stejné jako na ostrém quadu. Do SERSEs——=——————p— 7
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né&j ma ale Tomahawk v mnoha ohledech R m i
jeste daleko. T :
Pfekvapujici je, Ze se nezavislé zavé-
Seni zadnich kol chova v zatackach témar
skoro stejné jako pevna naprava, ostra
jizda v pfimém sméru je diky tomuto sy-
tému zavéseni klidn&jsi. Dobrou viastnos-
ti Tomahawku je i jeho nizka hmotnost,
diky které si mizZete s masinou ve sloZi-
tém terénu vyloZené hrat. Oviadani je
proti ostrym quadim zjednodusené také
pouZitim variatoru, nevyhodou Toma-
hawku je absence samostatného ovlada-
ni predni brzdy.
MNa fiditkach najdete pouze levou pac- AT e -
ku na zadni brzdu, ktera se da sice hodne ‘
efektivné pouzivat, ale pfedek zabrzdite .
jediné pravou nohou, coZ je véc, na kte- : _ ; b . -
rou je potfeba si zvyknout. Pokud viak
budete chitit, stadi vyslovit pfani a stroj se
k vam dostane s oddélenym ovladanim,
jak je bézné znate.
Tomahawk s tfistovkou a nezavislym
zadnim zavéSenim je zajimavou sportov-
ni alternativou pro vSechny zacinajici ho-
biky, kterym by ostry quad ubliZil. Motor
tahne pékné, ovliadatelnost je snadna
a pfesna a s doplikovym podvozkem To-
mahawk odpusti hodné chyb. i - :
Acces je dostupny cenou i nenaroé- AT W e ; _ SV Tt
nosti ovladani a pfi nasazeni do hoby zé- ' e s ' i
vodl ukazal | své sportovni nadani. Na = vyl P i T O L EE o, o
prvni misto se v fadé téchto podnikl po- RS R g R e SR S
stavil s timto strojem Jaroslav BaZant, RS SeeE ¢ L B g T Ly e
v letosnim roce Tomahawk pfibral do sve-
ho vozového parku také nékolikanasobny B VA R L =T T P T %4 -
kaskadér roku Marek Matousek. | e UL N el LSRR Ry 1 il R e
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moftar ctyrdoby kapalinou starlér lektricky | manualni
chiazeny jednovalec brzdy vpredu/vzadu hydraulicks kotoutowvé
ohjem 249/280.5 cm” rozvar 1270mm
kompresni pomér 11:1 svilla vyika 230mm
wikon 250 1IN (75K vyska sedadia B0 mm
pfi 8200 1/min pohotovostnl hmotnost  211kg
300 15 kW ( 20 k) rozmery d*5*v 1825x1270x1140mm

ph 7500 1/min pneumatiky

pinéni matoru karburator Mikumni vpfedu/vzadu 21%7,00 - 10v20x11,00 - 9
B5R33 objem nddrZe 151

prevodovka varidtor cena 250/300 949 9007119 900 Ki
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